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Азиатская автомобильная промышленность и мировой финансовый кризис

Автомобильная промышленность является одной из важнейших отраслей экономики почти в любой стране мира. Автопром находиться на третьем месте по затратам на НИОКР. По данным отраслевых балансов, 78 из 85 ведущих отраслей хозяйства тесно связаны с производством автомобилей. По абсолютному значению добавочной стоимости автомобильная промышленность занимает первое место среди остальных отраслей.

Азиатская автомобильная промышленность не единое целое. Она разделяется на традиционные центры и развивающиеся. К первой группе относится Япония, а ко второй Китай, Индия и Южная Корея. Также в производстве автомобилей участвуют такие страны как: Таиланд, Иран, Индонезия, Малайзия, и др. Полный список этих стран и объемы их производства приведены в таблице 1.

	Азиатские страны

Япония

Китай

Южная Корея

Индия

Таиланд

Иран

Индонезия

Малайзия

Тайвань

Пакистан

Филиппины

Вьетнам
	2007 

11,596,327

8,882,456

4,086,308

2,253,729

1,287,346

997,240

411,638

411,661

283,039

169,861

49,492

29,898
	2008 
11,563,629

9,345,101

3,806,682

2,314,662

1,393,742

1,051,430

600,844

530,810

182,969

130,857

54,434

33,418
	%-ное изменене
-0.3
+5.2
-6.8
+2.7
+8.3
+5.4
+46.0
+20.2
-35.4
-23.0
+10.0
+39.8


Таблица 1. Производство автомобилей (штук)

Источник: сайт международной организации производителей автомобилей  (OICA)

http://oica.net/category/production-statistics/

В Японии средний уровень автомобилизации намного выше, чем в остальных азиатских странах. Это фактически привело ее к потолку пресыщения, что стимулировало интенсивный перенос автомобилестроения в развивающиеся страны.
Таблица 2. Автомобилизация населения и динамика продаж машин (автомобилей на 1000 жителей)
	Центры автомобилестроения
	Страны
	Автомобилизация населения в 2007 году
	Динамика продаж за 2000-2007 годы, %

	Традиционные
	Япония
	612 
	-12.0 

	Развивающиеся
	Китай

Южная Корея

Индия
	16

246

9
	+167.0 
+36.2 
+111.0 


Источник: составлено автором на основе материалов статьи Кондратьев В., Туревский О. Автоцентр вселенной // Прямые инвестиции.  - 2009 - №1 ˗ с. 6-10
Такая дифференциация привела к тому, что кризис по-разному воздействовал на эти страны. Влияние мирового экономического кризиса на автомобильную промышленность начало проявляться во второй половине 2008 г. Снизились объемы производства и продаж. Одна из причин экономического спада в этой отрасли – значительный переизбыток производства в последние годы. Перепроизводство автомобилей было возможно в условиях дешевых денег и постоянно растущей экономики — именно благодаря этим условиям средняя покупка нового автомобиля на 80% финансировалась кредитными деньгами.
 Один лишь кризис ликвидности, приведший к тому, что банки резко пересмотрели свою кредитную политику, оказался достаточно сильным ударом по благополучию отрасли — объемы продаж машин резко пошли вниз уже с середины 2008 года.
Таблица 3. Влияние мирового финансового кризиса на основные центры азиатского автомобилестроения

	Япония
	Капитализация компаний снизилась от 11.6% до 9.9%. Прибыли сократились в среднем на 40%

	Китай
	Продажи упали на 1.4%

	Южная Корея
	Продажи компании Hyndai выросли на 12%, увеличились продажи дешевых корейских машин.

	Индия
	Продажи упали на 1.4%


Источник: составлено автором на основе материалов статьи Кондратьев В., Туревский О. Автоцентр вселенной // Прямые инвестиции.  ˗ 2009 - №1 ˗ с. 6-10
Финансовый кризис сказался в первую очередь на Японии. Насыщение рынка и ориентация на техническое и экологическое совершенствование без учета цены автомобиля, сделали большинство автомобилей неконкурентоспособными. В кризисной ситуации большим спросом пользуются недорогие автомобили с экономичными двигателями. Подобные автомобили выпускает Южная Корея, и продажи ее автопрома увеличились примерно на 14% (в 2008 году). 

На настоящий момент ситуация в автомобильной промышленности Азии такова:

- автопром Японии потерял и продолжает терять свои позиции, и впервые за много лет терпит убытки, 
- двести семьдесят три японские компании, занимающиеся поставками деталей или продажей машин, стали банкротами в первой половине текущего года. По данным агентства кредитной информации Teikoku Databank, это на 50% больше по сравнению с аналогичным периодом прошлого года
,

- объем долгов разорившихся компаний вырос вдвое и составил около 106 млрд иен (1,1 млрд долл). Значительную часть обанкротившихся составили фирмы, которые работали на рынке розничной и оптовой продажи автомобилей. Они не смогли получить кредиты для финансирования дальнейшей деятельности,
- больше всего банкротств (52) – зарегистрировано в префектурах Айти и Сидзуока, где находятся заводы автогиганта Toyota Motor, концерна Suzuki и крупных производителей автодеталей. По оценке агентства Teikoku Databank, автомобильный рынок Японии начал постепенно оправляться от кризиса, однако пока не восстановился настолько, чтобы начать полномасштабный подъем
,
- Китай, Индия и Южная Корея продолжают развивать свою автомобильную промышленность, ориентируясь на внутренние рынки сбыта и выпуск недорогих автомобилей. Китайский Sichuan Tengzhong Heavy Industrial Machinery Co. выкупил подразделение Hummer у General Motors Co.
,

- азиатские страны, занятые в автопроме в незначительных количествах, и ориентированные в основном на традиционных производителей (Северная Америка, Западная Европа), повторили судьбу крупных европейских и американских концернов, потерпев убытки.

Пока сложно определить долгосрочные перспективы автопрома, но многие прогнозы сходятся в том, что в будущем Азия сможет стать ведущим регионом по производству автомобилей. Этому может поспособствовать избыток трудовой силы, наличие огромного в перспективе внутреннего рынка сбыта и развитие технологий. Рост количества автомобилей у многомиллиардного населения Азии вызовет серьезную трансформацию континента – расширится строительство автодорог и транспортной инфраструктуры (включая бурное развитие транспортного сервиса – заправок, автомастерских и т.д.), увеличится количество нефтеперерабатывающих заводов, которые будут производить горюче-смазочные материалы, усилятся проблемы экологии. В разы возрастет потребность континента в энергоресурсах.

Автопром – испытанный временем и опытом Америки и Европы локомотив мощного комплексного индустриального развития, который тянет за собой развитие высокотехнологических производств. В XXI веке автомобили станут еще сложнее, поэтому развитие автопрома Азии сможет преобразить регион и вывести его в глобальные лидеры. 
Автомобильная промышленность является значительной частью мировой экономики, а значит, его развитие во многом определит экономическую и политическую расстановку сил в мире.
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